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5) 

De Kogerstraat is een belangrijke inprikker naar de ring om Den Burg, en fietsroute naar het 
centrum van Den Burg. De doelstelling is om een duidelijk onderscheid te maken in de functie van 
de weg tussen Akenbuurt en Bernhardlaan (deel I), en tussen Bernhardlaan en De Zes (deel II), 



waarbij in de verduidelijking van de functie ook de verkeersveiligheid voor met name fietsers en 
voetgangers wordt verbeterd. 

6) 

 
Deel I 

Het profiel van de straat is een 50 km profiel, zonder fietsstroken en met een bebording van 
30 km. Aan het begin van de straat ligt een drempel die weinig toevoegt, omdat verkeer de 
straat in hier net de bocht omgaat en dus al langzamer rijdt, en verkeer de straat uit de bocht 
om moet, en dus ook al remt. Halverwege de straat ligt een vreemde bocht, die wel snelheid 
remt, maar tegelijkertijd ook voor onoverzichtelijke situaties zorgt, waarbij de fietsers ook 
klem komen te zitten. De Kogerstraat is een belangrijke fietsroute voor zowel middelbare 
scholieren, forenzen en toeristen. 

 

Deel II 

Het profiel van de straat is een traditioneel 50 km profiel. Er is sprake van een 30 km zone, 
en de kruisingen met dwarsstraten zijn licht verhoogd. Er is sprake van een duidelijke 
zichtlijn, een lange rechte straat. Qua materiaal is er een mix van betonstraatklinkers en 
gebakken materiaal, je hebt nog niet echt het gevoel dat je in het centrum van Den Burg 
bent. 

Aan de zuidkant van dit deel ligt een fietsparkeervoorziening, waar met name toeristen hun 
fiets kwijt kunnen bij een bezoek aan het centrum van Den Burg. 

 
Fietsinfrastructuur: Op deel I worden fietsstroken toegepast. Hier krijgt de fietser meer, maar 
ook eigen ruimte, waardoor het overzicht verbetert. Op deel II deelt de fietser de rijbaan met 
de auto, waarbij de auto te gast is. 

 

Voetpadinfrastructuur: Op deel I blijven de voetpaden grotendeels gelijk. In deel II wordt het 
voetgangersgedeelte op één niveau gebracht met de rijbaan. 

 

Weginfrastructuur: Op deel I wordt de weg “recht getrokken” en wordt er ruimte gegeven 
conform een 50 km/uur inrichting, die recht doet aan de functie van dit deel van de 
Kogerstraat. In deel II wordt door de 30 km/uur inrichting met de gehele openbare ruimte op 
één niveau minder ruimte gegeven aan de automobilist. De rijbaan wordt versmald, zowel 
objectief als ook optisch door het toevoegen van parkeerplaatsen en groen. 

 

Parkeervoorzieningen: In deel I verdwijnen zes langsparkeerplaatsen ten gunste van een 
verbreding van de weg. Deze parkeerplaatsen worden op loopafstand gecompenseerd. 
Hierdoor wordt de wegindeling overzichtelijker. In deel II komen er een klein aantal 
parkeerplaatsen bij, omdat de rijbaan wordt versmald. 

 
Deel I 

Het profiel van de straat wordt iets breder. Hierdoor kunnen fietsstroken conform de 
richtlijnen van de CROW worden ingestraat. De bocht in het midden van de straat wordt 
rechtgetrokken waardoor de situatie overzichtelijk wordt. Om ruimte en overzicht te bieden 
vervallen aan de zuidkant, waar de ruimte tussen de percelen het smalst is, een aantal 
langsparkeerplaatsen. Deze worden gecompenseerd door aan de Bernhardlaan een aantal 
parkeerplaatsen te realiseren. Om de snelheid in dit deel te beheersen komt er een 
verhoogd plateau in het midden van de straat, die tegelijk als attentie en inritconstructie voor 
de parkeerplaats naast het hotel dient. 

 

Deel II 



Het profiel van de straat wordt versmald, en wordt in de volle breedte op één niveau 
aangelegd. Hierdoor krijgt de straat meer een woon/leef uitstraling, en is de auto te gast. 
Door het versmallen van de rijbaan is er in het smallere gedeelte ook de mogelijkheid om 
parkeerplaatsen en groen toe te voegen waardoor het recht toe recht aan karakter van de 
straat wordt verbroken. Om de kruisingen te blijven accentueren worden deze verhoogd. De 
hele straat wordt in gebakken materiaal uitgevoerd, om het historisch en centrum gevoel te 
verhogen, waardoor de automobilist zich nog meer te gast voelt (mag ik hier eigenlijk wel 
rijden). 

7) 

De verkeersveiligheid in deel I wordt vergroot door aparte ruimte te bieden in het wegprofiel aan 
zowel auto als fietser. De huidige slinger in de weg zorgt dat auto’s de fietser knel zetten. Door de 
straat recht te trekken, met een plateau in het midden, wordt de snelheid niet veel hoger, maar 
door de ruimte de veiligheid wel. 

De fietsstroken worden aangelegd conform artikel 16.2 in de kennisbank van de CROW en zijn 
1.70 m breed. 

In deel II wordt het wegprofiel juist versmald en op één niveau gebracht. Door groen en 
parkeervakken worden zichtlijnen licht gebroken. De auto moet zich hier te gast voelen. De straat 
blijft voorlopig tweerichtingsverkeer, maar het elkaar passeren van auto’s wordt bemoeilijkt. 

Conform de richtlijnen van de CROW blijven de kruispunten uitgevoerd als verhoogde plateaus. 
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Scholieren die ten noorden van Den Burg wonen fietsen door de Kogerstraat naar de enige 
middelbare school op Texel in het zuiden van Den Burg. 

Op deel I worden fietsstroken aangelegd, waardoor de fietsers meer ruimte krijgen. Op deel 
II wordt de snelheid van het autoverkeer geremd door fysieke maatregelen zoals plateaus, 
en wegversmallingen. 
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http://www.noord-holland.nl/
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Aanbesteding 1-4-2019 1-5-2019 

Uitvoering deel I 1-10-2019 1-1-2020 

Uitvoering deel II 1-1-2020 1-4-2020 

Onderhoudstermijn 1-4-2020 1-10-2020 

… …-…-… …-…-… 

 
 

22) 

De Kogerstraat is en blijft in eigendom en onderhoud bij de Gemeente Texel. 

23) 

Omwonenden worden geïnformeerd via bewonersavonden en enkele brieven. Verder wordt het 
project via diverse media aan alle inwoners van Texel gecommuniceerd. Wanneer er subsidie 
wordt verleend zal de bijdrage van de provincie in deze uitingen worden genoemd. 
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367.154,80 ja 

 … … … 

 … … … 

 299.845,20 nee 

667.000,00  

27) 

Overzicht totale subsidiabele projectkosten   

Kostengroep Kostencategorie       

  bouwkosten 

overige 
bijkomende 
kosten (kabels 
en leidingen) totale kosten 

percentage 
subsidiabel  

subsidiabel 
bedrag 

DIRECTE KOSTEN BENOEMD           

Kernactiviteit (aanleg, plaatsing of 
 uitbreiding) van:           

fietsinfrastructuur € €  50%   

bus infrastructuur  € €  100%   

voetinfrastructuur € €  50%   

weginfrastructuur € €  50%   

verkeersvoorzieningen € €  50%   

            

DIRECTIE KOSTEN NADER TE DETAILLEREN           

Activiteit voor zover deze onderdeel is of 
samenhangt met een hierboven genoemde  
kernactiviteit      

  
    

fietsparkeervoorzieningen € €  50%   

bushaltevoorzieningen € €  50%   

bushalte-infrastructuur € €  50%   

verkeersregelinstallaties € €  50%   

parkeervoorzieningen € €  50%   

bewegwijzering en openbare verlichting  € €  50%   

Totale directe kosten        
             

INDIRECTIE KOSTEN (max. 10% van de totale 
directe kosten) € €     

 TOTALE KOSTEN (bouwkosten+ overig 
bijkomende kosten)         

 

http://www.noord-holland.nl/
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